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Se realiza una prueba de conducción y no se aprecian falta de potencia ni ruidos extraños en el 
motor.

El motor incorpora una pegatina en la cual se aprecia 
qué temperatura ha alcanzado el bloque de motor.

Se observa que ha llegado a 100°C, lo que nos 
facilita una primera indicación de que el motor no 
ha sufrido un exceso de temperatura, pues en un 
funcionamiento normal se ubica entre 90°C y 105°C. 
Pasamos a analizar las diferentes piezas del motor.

La primera pieza que examinamos es el turbo. 
Se observa que gira correctamente, por lo que el 
modo degradado adoptado por el calculador motor 
ha permitido que el eje siguiese lubricado y no se 
gripase.

Prueba de funcionamiento:

Análisis de los componentes del motor:

Imagen 35: Temperatura del motor.

Imagen 37: Despiece del tubo, sin daños.Imagen 36: El turbo permite el giro de los álabes..

Se despieza el turbo, comprobando que el eje y su cojinete de engrase están correctamente. Así 
pues, el turbo no presenta daños.
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Imagen 39: Casquillos de biela y de bancada del 
vehículo de gasolina.

Imagen 38: Cárter del vehículo de gasolina.

Imágenes 40 y 41: Cigüeñal del vehículo de gasolina..

Seguimos con el motor, desmontando el cárter. 
No se observan virutas metálicas en el aceite 
que queda en el cárter. 

Posteriormente, se desmontan los casquillos 
de biela y de bancada.

No presentan daños de falta de aceite ni indicios 
de sobrecalentamiento, encontrándose en 
perfecto estado.

En el cigüeñal no aparecen rayaduras ni en los apoyos de bancada ni en los apoyos de las bielas. 
Presenta el brillo espejo característico de un cigüeñal en perfecto estado.

En resumen, gracias al modo de funcionamiento de seguridad que adoptó el motor no se ha 
producido ninguna avería. 
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5. CONCLUSIONES

•	 En los vehículos de las pruebas, si se detiene el coche por una acción 
prudente del conductor (el manual del usuario refleja que hay que detener 
el vehículo inmediatamente cuando se enciende el testigo de color rojo), 
incluso recorriendo un kilómetro desde que salta el aviso (distancia que 
se ha considerado suficiente para estacionar el vehículo en un lugar 
seguro), el motor no sufre ningún daño.

•	 Sin embargo, si la acción del conductor es negligente, porque ignora 
la advertencia del testigo de presión de aceite en color rojo y continúa 
circulando, las consecuencias para el motor pueden llegar a ser muy 
graves. Incluso su reparación puede ser inviable. Para evitarlo es 
fundamental que, al detectarse la baja presión de aceite, el motor adopte 
alguna protección (como se ha comprobado en la prueba realizada con el 
vehículo de gasolina).

•	 La unidad de control del motor, en todas las pruebas, registra los defectos 
por averías relacionados con la pruebas (baja presión y nivel de aceite). 
Además, un dato muy importante es que guardan información estándar 
como la fecha y los kilómetros a los que se produce la avería. Este 
registro es muy relevante para determinar negligencias del conductor.

•	 Para acceder a la memoria de averías de las unidades de control se 
utilizan las máquinas de diagnosis. Existen dos tipos: las multimarca, que 
acceden a los vehículos de todos los fabricantes, y las de los fabricantes, 
que sólo acceden a los vehículos de la marca. La información que 
aportan las del fabricante incluye muchos más detalles que una máquina 
multimarca. Además de facilitar el registro de las averías, lo hacen de las 
variables asociadas al defecto, fecha, hora y kilómetros del siniestro, así 
como de las condiciones del funcionamiento del motor en el momento de 
registrar la avería. Por este motivo, es imprescindible utilizar el equipo 
de diagnosis del fabricante para poder determinar con exactitud todos 
los datos asociados a un defecto.

•	 Desde CESVIMAP estamos analizando por marcas cómo y cuándo avisan 
de que el motor se ha quedado sin aceite y el rastro que deja esta situación 
en la diagnosis posterior. Sería muy interesante que otros fabricantes 
incorporasen alguna estrategia de protección cuando se ignora el aviso 
del testigo de presión de aceite en sus calculadores del motor.




