Septiembre 2026

Motocicletas y
ciclomotores chinos:

impacto en la peritacion, la
reparaciony el coste de los
recambios

09 Cesvimap



o Cesvimap

Indice

1. Abstract 4
2. Estudio 6
2.1. Recursos y materiales 6
2.2. Mercado, distribucion y consecuencias para la peritacion 7
2.3. Ensayos realizados en Cesvimap 8

3. Conclusiones 14

©Cesvimap 2026. Contenido revisado y validado por Cesvimap. Uso de IA, en su caso, exclusivamen-
te como herramienta de apoyo.



o Cesvimap

Por Rodrigo Yuste Gonzalez

Técnico del departamento de Carroceria

©Cesvimap 2026.



o Cesvimap

O1

Abstract

La irrupcion de marcas de motocicletas chinas en el mercado espanol entre 2020 y 2025
constituye una realidad ya consolidada. Durante este periodo, el volumen de matriculaciones
ha crecido de forma sostenida, superando las 50.000 unidades acumuladas y reforzando la
presencia de estos fabricantes en segmentos estratégicos como los scooters urbanos, las
motocicletas trail de media cilindrada y los vehiculos eléctricos equivalentes a 125 cc. Marcas
como Zontes, Voge, QIMotor, CFMoto, Yadea y Keeway se sitlan actualmente entre las de
mayor volumen de ventas en Espana, mientras que otras como Kove, Mitt, Macbor, Lvneng y
Velca comienzan a ganar relevancia en nichos concretos del mercado.

En el dmbito asegurador y pericial, esta expansion plantea una nueva necesidad técnica:
conocer con precision las particularidades de estas marcas a la hora de valorar danos, estimar
costes de reparacion y gestionar recambios. La percepcion tradicional de que las motos de
origen chino presentan una calidad claramente inferior no se sostiene de forma generalizada
a la vista de los datos analizados. Los resultados obtenidos por Cesvimap muestran que, en
muchos casos, la calidad constructiva de fabricantes como Zontes, Voge y CFMoto resulta
equiparable a la de marcas tradicionales, mientras que sus precios de adquisicion son entre un
15 % y un 40 % inferiores, segun el segmento. Ademas, en varios casos el coste del recambio
también se sitla por debajo del de competidores consolidados.

Este paper pretende exponer, a partir de la
informacion obtenida por Cesvimap, cuales
son las implicaciones reales de la irrupcion
de las motocicletas chinas en Espana. El
analisis demuestra que el principal reto no
reside tanto en la calidad estructural de
los vehiculos como en factores operativos
ligados a la posventa: falta de disponibilidad
en plataformas como Solera Auto o DAT,
carencia de despieces de recambio, lentitud
en la comunicacion entre concesionarios
e importadores y, en determinados casos,
plazos de entrega prolongados. Aun asi, los
ensayos de danabilidad y las comparativas
de recambio indican que estas motos
representanya una alternativa técnicamente
competitiva en el mercado nacional. Fuente: Cesvimap
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The emergence of Chinese motorcycle manufacturers in the Spanish market between 2020
and 2025 has become a well-established reality. During this period, registration volumes have
grown steadily, exceeding a cumulative total of 50,000 units and strengthening the presence
of these manufacturers in strategic segments such as urban scooters, mid-capacity adventure
motorcycles, and electric vehicles equivalent to the 125 cc category. Brands such as Zontes,
Voge, QJMotor, CFMoto, Yadea and Keeway are currently among the highest-volume sellers
in Spain, while others, including Kove, Mitt, Macbor, Lvneng and Velca, are beginning to gain
prominence within specific market niches.

From an insurance and loss-adjusting perspective, this expansion has created a new technical
requirement: achieving a precise understanding of the characteristics of these brands when
assessing damage, estimating repair costs and managing spare parts procurement. The
traditional perception that Chinese-manufactured motorcycles are markedly inferior in quality
is not generally supported by the data analysed. Findings obtained by Cesvimap indicate
that, in many cases, the build quality of manufacturers such as Zontes, Voge and CFMoto is
comparable to that of established brands, while their purchase prices are between 15% and
40% lower, depending on the market segment. Furthermore, in several cases, spare parts costs
are also lower than those of well-established competitors.

This paper aims to present, on the basis of information gathered by Cesvimap, the real
implications of the rise of Chinese motorcycles in Spain. The analysis demonstrates that the
principal challenge lies not so much in the structural quality of the vehicles as in a range of
operational factors associated with the aftermarket sector: limited availability within estimating
platforms such as Solera Auto and DAT, the absence of detailed spare parts catalogues and
exploded-view diagrams, delays in communication between dealerships and importers, and,
in certain cases, extended parts delivery lead times. Nevertheless, damageability testing and
spare parts benchmarking indicate that these motorcycles already represent a technically
competitive alternative within the Spanish market.
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Estudio

2.1. Recursos y materiales

El estudio ha sido llevado a cabo por departamento de Carroceria de turismos y motocicletas
de Cesvimap. El objetivo ha sido proporcionar una perspectiva clara y actualizada sobre como
las nuevas marcas chinas de motocicletas y ciclomotores afectan al trabajo pericial y al
sector asegurador en Espana. Se identificaron las marcas mas relevantes presentes en el pais,
analizando sus caracteristicas técnicas y de reparacion, y evaluando aspectos como la red de
distribucion, la disponibilidad de recambios y el comportamiento de modelos representativos
en situaciones de siniestro. Para ello se utilizaron recursos como las plataformas de valoracion
Solera Auto y DAT, documentacion técnica de fabricantes, las instalaciones de Cesvimap y
cuatro motocicletas adquiridas para el estudio, elegidas teniendo en cuenta su relevancia en
cuanto a sus cifras de venta en nuestro pais durante 2025:

Yadea C1S PRO Zontes 368 G
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2.2. Mercado, distribucidon y consecuencias para la
peritacion

En los ultimos anos, el mercado espanol de ciclomotores y motocicletas ha experimentado
una transformacion marcada por la irrupcion de fabricantes de origen chino o con produccion
en China. Actualmente, estos fabricantes se han convertido en actores relevantes capaces de
competir con marcas japonesas y europeas tanto en motos de combustion de acceso Aly
A2 como en scooters eléctricos urbanos. Entre ellas destacan Zontes y Voge, que ya figuran
entre las mas vendidas del pais, junto con otras como CFMoto, QJMotor, Yadea y Keeway. Esta
expansion se apoya en una estrategia basada en precios competitivos, equipamientos de serie
muy completos y redes comerciales cada vez mas amplias.

En términos de distribucion, la mayoria de estas marcas operan a través de importadores y redes
oficiales ya estructuradas. Voge, Zontes, Mitt, CFMoto y QJMotor se apoyan en distribuidores
como Onetrdn o Jets Marivent, mientras que Yadea lo hace a través de Mobilitus S.L. y, Keeway,
mediante su propia estructura de importacion.

Su red comercial, sin embargo, presenta cierto retraso respecto a fabricantes tradicionales
debido al corto tiempo que llevan implantadas en Espana

Por otro lado, desde la perspectiva pericial, el principal inconveniente no reside en la
inexistencia de red comercial, sino en la escasa disponibilidad de estos modelos en plataformas
de valoracion como Solera Auto o DAT. Esta situacion obliga, en muchos casos, a realizar la
peritacion de forma manual, anotando referencias directamente sobre las piezas o solicitando
ayuda a concesionarios oficiales. El problema se agrava porque, a menudo, existe ausencia
de referencias claras, exceso de codigos alfanumeéricos o falta total de despieces accesibles
incluso para algunos concesionarios. Como consecuencia, el tiempo necesario para identificar
correctamente las piezas danadas, valorarlas y gestionar su pedido aumenta de forma notable.
En cuanto a los plazos de entrega, suelen ser similares a los de marcas tradicionales. No
obstante, hay ocasiones en las que la inmadurez de la red de distribucion se hace presente,
provocando ciertos contratiempos. Cabe destacar que actualmente es comun que incluso las
marcas bien asentadas tengan periodos de entrega dilatados.

Plazo de entrega del recambio (dias)
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2.3. Ensayos realizados en Cesvimap

En Cesvimap, se han analizado cuatro modelos pertenecientes a segmentos estratégicos por
su relevancia en el mercado espanol: en el segmento con mayor crecimiento, el trail, se eligio
la Voge 900 DSX como trail de gran cilindrada y la CFMoto 450 MT como trail de cilindrada
media, la Zontes 368 G, como scooter, y la Yadea C1S PRO como scooter eléctrico urbano. Los
resultados muestran diferencias entre fabricantes. Zontes, Voge y CFMoto buscan competir
directamente con marcas tradicionales y presentan altos niveles de calidad de chasis, motor
y componentes. En cambio, en Yadea se detectan componentes y detalles no tan cuidados,
especialmente en elementos como tijas sin mecanizar y la calidad de la tornilleria. A pesar
de ello, las motos chinas no presentan, en términos generales, una calidad significativamente
distinta a la de marcas tradicionales. Cabe senalar que muchos de estos fabricantes tienen
acuerdos con fabricantes europeos bien asentados y reconocidos, llevando a cabo la
produccién de alguno de sus modelos, tal como ocurre con BMW y Voge (LONCIN) o KTM vy
CFMoto. En algunas situaciones, los modelos de ambas marcas, tanto europeas como chinas,
se ensamblan en una misma linea de montaje, compartiendo componentes clave como el
motor. Por este motivo, los estandares de calidad se mantienen en niveles elevados.

En cuanto a costes de adquisicion, los modelos chinos analizados, a excepcion de la Yadea, se
sitUan entre un 15 % y un 40 % por debajo de fabricantes tradicionales equivalentes. La Voge
900 DSX se comercializa en torno a 9192 €, claramente por debajo de su prima hermana (sus
motores se fabrican en la misma linea de montaje), la BMW F Q00 GS (14.210 €); la Zontes 368
G parte desde 5592 €, por debajo de una Honda ADV350 (6.740 €); la CFMoto 450 MT se sitla
en 6495 €, por debajo de la KTM 390 Adventure R (6999 €); no obstante, la Yadea C1S PRO,
con un precio de 4.890 €, estad encuentra por encima de motos de marcas tradicionales como
la Honda CUVe (4.000 €). En muchos casos, esta diferencia de precio se acompana de un
equipamiento de serie especialmente amplio, lo que explica buena parte del éxito comercial
de estas marcas.

Fuente: VOGE Fuente: BMW Motorrad
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El analisis comparativo de recambios confirma, ademas, que el coste de las piezas suele ser
inferior a la de los fabricantes tradicionales, aunque con diferencias segun marca. En la Voge
Q00 DSX, el precio medio del recambio se sitda, aproximadamente, un 45 % por debajo de
la media de sus competidoras; en Yadea, alrededor de un 28 % por debajo; mientras que en
Zontes y CFMoto los valores se mantienen mas cercanos a la media del mercado. El estudio
concluye que el coste del recambio depende principalmente del fabricante concreto y no
tanto del segmento. También se observa que el indice que relaciona el coste del recambio con
el valor del vehiculo nuevo resulta mas favorable en las motocicletas chinas, lo que sugiere un
menor impacto econdmico relativo ante una colision similar.

A continuacion, se muestra el coste medio de las piezas mas susceptibles de dano para cada
tipologia de moto ante una caida (que se explica tras las tablas comparativas).

. HONDA % Voge
Piezas Voge 900 DSX NC750 X BMW 750 GS / MEDIA
Arafia 4470 € 48018 € 20528 € 24339 € 18,37%
Chasis 509,65 € 381686 € 259420 € 230690 € 22.09%
blzcoelzitee 11525 € 21779 € 29315 € 18540 € 6216%
delantero
Estrbercide 104,64 € 50,60 € 9910 € 8778 € 119,21%
conductor
Faro delantero 314,60 € 71499 € 154756 € 859,05 € 36,62%
Afelig Lkl elacEne 65142 € 91711 € 85284 € 80712 € 80,71%
completa
Izttt 2159 € 5456 € 4674 € 4096 € 52.71%
delantero
Rlele) ela el 678,04 € 91391 € 92983 € 840,59 € 80,66%
delantera
VAEmERE e e /138 € 5313 € 9739 € 6397 € 64.69%
delantero
Manillar 115,28 € 5850 € 15320 € 10899 € 105.77%
Retrovisor 4791 € 4746 € 8791 € 61.09 € 78.43%
Silenciador 33163 € 823.82 € 112,27 € 75501 € 43.87%
Tija inferior 20533 € 39159 € 40690 € 33461 € 61.36%
Tija superior 16074 € 27768 € 37860 € 27234 € 59.02%

©Cesvimap 2026. 9
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CFMoto 450 SR AL MEDIA % CFMoto
T ADVENTURE  ENFIELD = dkaer
R HIMALAYAN
Arafia 9743 € 40,05 € 7374 € 7041 € 138.38%
Chasis 48388 € 129210 € 83546 € 87048 € 55,59%
Disco de freno 11127 € 166,62 € 20652 € 16147 € 6891%
delantero
Eslalotre el 5351 € 15,67 € 1546 € 2821€ 189.68%
conductor
Faro delantero 34232 € 4113 € 235,88 € 43978 € 771.84%
it Ul ke e 46678 € 74705 € 32610 € 51331 € 90.94%
completa
[ 3896 € 3061 € 2048 € 3375 € 115,44%
delantero
sl ealizet 754,68 € 38478 € 80725 € 64890 € 116,30%
delantera
VAEIRERE GB RS M53 € 4628 € 2560 € 3780 € 109,87%
delantero
Manillar 8625 € 12027 € 4158 € 8270 € 104,29%
Retrovisor 67,88 € 3321 € 16,30 € 3913 € 173,47%
Silenciador 202,29 € 372,68 € 670,56 € 44518 € 65.66%
Tija inferior 14747 € 20173 € 25187 € 23036 € 64.02%
Tija superior 108,61 € 238,85 € 15717 € 168,21 € 64,57%
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Piezas

Zontes 368G

YAMAHA
XMAX300

KYMCO
DTX360

o Cesvimap

% Zontes
/ MEDIA

Chasis
Cupula

Disco de freno
delantero

Faro delantero

Guardabarros
delantero

Horquilla derecha
completa

Intermitente
delantero

Llanta de rueda
delantera

Maneta de freno
delantero

Manillar
Retrovisor
Silenciador

Tapa derecha de
motor

Tapa lateral
derecha

Tija inferior

Tija superior
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1234,20 €
20246 €

179,08 €
671,54 €

12527 €

450,12 €

4453 €

50290 €

50,82 €

7097 €
59090 €
589,88 €

4913 €

163,53 €

288,59 €
T4 €

177303 €
15371 €

9705 €
393,86 €

10946 €

90514 €

3913 €

41312 €

4908 €

136,50 €
3191 €
73930 €

101,05 €

170,09 €

34941 €
188,02 €

15816 €
32224 €

12,78 €
705,13 €

3810 €

30257 €

58,39 €

21340 €

2321€

9340 €
1644 €
648,31 €

182,21 €

32,23 €

13,38 €
84,714 €

138846 €
22614 €

129,64 €
474,62 €

16494 €

44433 €

18255 €

223,68 €

221713 €

93,57 €
BNnE
482,50 €

291,05 €

8382 €

208,77 €
18712 €

88,89%
89,53%

138,14%

141,49%

7595%

101,30%

24,39%

265,07%

2292%

75,85%
8193%
122,25%

16,88%

19510%

138,23%
41,22%

(
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. NIU NQI YAMAHA % Yadea
Piezas Yadea C1S PRO SPORT NEO'S / MEDIA
Asidero 3517 2310 € 8795 € 4874 € 7216%
Asiento 8543 8410 € 18753 € 11902 € 7178%
Chasis 204,58 - 118211 € 46223 € A44.26%

Contraescudo 1958 4230 € 7452 € 4547 € 43.06%
Disco de freno
3499 0NE 9778 € 5833 € 5999%
delantero
Escudo frontal 10498 3082 € 12922 € 89.01€ 11794%
2zl dfrle; 14,52 997 € 32,08 € 18,86 € 7699%
dcho.
Faro delantero 153,37 136,38 € 44735 € 24570 € 62,42%
SlLErEEleg 4736 5008 € 21327 € 10657 € 44.44%
delantero

sl clelens 9998 778 € 25017 € 142,65 € 70,09%

completa
[rl=iminE=nls 3140 1746 € 17996 € 7627 € 4117%

delantero
HEMIAERIUEEE 10190 144 € 38558 € 200,63 € 50.79%

delantera
Manillar 44,37 2261 € 16872 € 7857 € 56,47%
Tija inferior 7411 130,32 € 22154 € 14199 € 5219%

©Cesvimap 2026. 12
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Para evaluar la reparabilidad, se sometid a las cuatro motocicletas a un crash test en el que
se simulaba una colisiéon urbana a 15 km/h contra un turismo que se hubiera saltado una
interseccion. Tras el ensayo, la valoracion de danos de todos los modelos tuvo que realizarse
manualmente ante la ausencia de informacion en Solera Auto o DAT. En la Voge 900 DSX
fue necesario trabajar sobre despieces facilitados por el concesionario; en la Zontes 368 G
se complico la identificacion de referencias por exceso y ausencia de informacion, y no fue
posible concluir la reparacion por la demora del recambio; en la Yadea C1S PRO incluso el
propio concesionario carecia de despieces; y en CFMoto 450 MT hubo que apoyarse también
en fotografias y referencias enviadas al drea de recambios del concesionario.

Fuente: Cesvimap

En la siguiente tabla se muestra el coste medio del recambio necesario para llevar a cabo la
reparacion de las distintas motocicletas analizadas:

Comparativa coste del recambio tras crash test

Fabricantes tradicionales Fabricantes chinos

CosFe medlo total piezas 75583 € 45915 €
sustituidas

Coste medio del recambio
sobre el valor del vehiculo 194 % 759 %
nuevo

Al compararlos con vehiculos de marcas tradicionales de su mismo segmento, se observa
que el indice ‘coste del recambio/valor de la moto nueva’ es sistematicamente inferior en las
marcas chinas analizadas. Este comportamiento respalda la idea de que, desde un punto de
vista pericial, las motos chinas ofrecen una reparabilidad econdmicamente competitiva.

©Cesvimap 2026. 13
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Conclusiones

e La informacion obtenida permite concluir que las motocicletas y ciclomotores de origen
chino se han consolidado como una realidad relevante en el mercado espanol. Su
crecimiento en matriculaciones, su presencia en multiples segmentos y el posicionamiento
alcanzado por marcas como Zontes, Voge, QJMotor, CFMoto y Yadea demuestran que ya
no se trata de una oferta marginal, sino de una alternativa plenamente competitiva frente
a fabricantes tradicionales. Parte de este avance se explica por unos precios de adquisicion
claramente inferiores y por un equipamiento de serie especialmente amplio, factores que
han favorecido su penetracion comercial.

e A nivel técnico, se concluye que no puede sostenerse una vision general de inferioridad
estructural de estas motocicletas. Marcas como Zontes, Voge y CFMoto presentan una
calidad constructiva equiparable a la de fabricantes tradicionales en chasis, motor vy
componentes, aunque existen excepciones como Yadea, donde se detectan calidades
inferiores en determinados elementos. En cuanto a danabilidad, los resultados del crash
test no muestran diferencias significativas frente a motos tradicionales equivalentes.
Ademas, el coste del recambio suele ser inferior o similar al de la competencia, dependiendo
de la marca, y el indice entre coste de
reparacion y valor del vehiculo resulta mas
favorable en las motocicletas chinas.

e |Las principales dificultades detectadas se
concentran en el proceso técnico y logistico
de la posventa. La ausencia de modelos en
Solera Auto o DAT, la falta de despieces,
la necesidad de realizar valoraciones
manuales, la lentitud en la comunicacion
entre concesionarios e importadores vy, en
algunos casos, los largos plazos de entrega de
recambios son actualmente los factores que
mas condicionan la reparacion y la peritacion
de estos vehiculos. Por tanto, el principal reto
de estas marcasno es tanto su producto como
la consolidacion de un servicio posventa y de
recambios plenamente maduro.

Fuente: Cesvimap

©Cesvimap 2026. 14
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e En definitiva, es posible afirmar que las motocicletas chinas ofrecen hoy una combinacion
muy competitiva de precio de adquisicion, equipamiento, calidad constructiva y coste de
reparacion. Su evolucion futura dependera, sobre todo, de la mejora de la red de recambios,
de la integracion de sus modelos en plataformas de valoracion y del fortalecimiento de
la posventa. Si estas areas continlan desarrolldndose, todo apunta a que su peso en el
mercado espanol seguirad creciendo en los proximos anos.
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